Priloha ¢. 1 zadavaci dokumentace na verejnou zakazku

,Dodavka méstskych nizkopodlaZnich autobus(*

Technickd specifikace méstskych nizkopodlaznich autobusd podle ¢l. 4.3
ZD, soucasti a prislusenstvi Zbozi podle ¢l. 4.3. Kupni smlouvy:

Tato technicka specifikace stanovi konkrétni pozadavky zadavatele na
technické, jakostni, ekologické a funkéni vlastnosti poptédvanych autobusd.
Uchazeci nabizené autobusy podle této technické specifikace budou
kompatibilni svym vybavenim, vlastnostmi a funkcnosti se stavajicim
vozovym parkem zadavatele a dale s nastavenymi standardy dopravy
v zadavatelem provozované MHD ve Zling, jak jsou uvedeny v této
technické specifikaci.

Pokud neni v této technické specifikaci charakteristika poptavanych
autobusd, jeho souéasti a pFisludenstvi uréena rozpdtim mezi dvéma
Ciselnymi Udaji, uchazedi jsou opravnéni ve svych nabidkach zadavateli
nabidnout lepSi technické, jakostni, ekologické a funkéni vlastnosti
autobusd, neZ jsou zadavatelem poZadovany v této technické specifikaci,
resp. pokud to nebude v rozporu s pozadavky zadavatele v této technické
specifikaci, uchazeli jsou opravnéni ve svych nabidkach nabidnout
zadavateli dalSi a/nebo lepsi vlastnosti nad ramec stanovenych
pozadavkad.

1. OBECNE TECHNICKE PODMINKY

1.1. Typ solo - 3 ks méstsky nizkopodlazni sélo autobus délky 12 az 13
metrl s dieselovym motorem o objemu min. 7,5 litru, s minimalnim
vykonem 200 kW. VSechny uchazeci nabizené méstské nizkopodlazni
s6lo autobusy musi byt stejné (tim neni dotéen bod 11 ZD).

Typ kloub - 1 ks méstsky nizkopodlazni kloubovy autobus délky 17 az
19 metrd s dieselovym motorem o objemu min. 7,5 litru,
s minimalnim vykonem 220 kW.

1.2. Pro uchazeci nabizené autobusy musi byt k datu podani nabidky
vydana Ministerstvem dopravy osvédcCeni o schvadleni vSech
nabizenych typl autobusd jako silni¢nich vozidel (ust. § 21 zakona ¢&.
56/2001 Sb.) nebo rovnocenny doklad (ust. § 28b zakona ¢. 56/2001
Sb.).

1.3. Konstrukce kazdého autobusu musi byt ve vhodném provedeni
s ohledem na snadnou servisni pristupnost k jednotlivym
komponentidm a to hlavné u techniky, u které jsou predepsany
preventivni servisni Ukony a/nebo se da ocekavat nutnost castéjsich
opravarenskych a/nebo servisnich zakrokd. Jednd se predevsim o
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motor, prevodovku, klimatizaci, chlazeni motoru a jejich pfrislusné
periferie.

1.4. Antikorozni ochrana kazdého autobusu, provedeni nesmi byt pouze
z ¢erné oceli s ochranou proti korozi jen barvou (vhodny material je
napt. ¢ernd ocel a kataforéza, pouZiti nerezovych materialQ, plastd,
kompozitnich materiald, atd.).

1.5. Zivotnost kazdého autobusu min. 15 let v méstském _provozu.
Uchaze€ v nabidce uvede garantovanou dobu Zivotnosti. Zivotnosti
Zbozi se pro tento pfipad rozumi moznost provozovat kazdy kus
Zbozi vice nez 330 dnd v kalendafnim roce v souladu s platnymi
predpisy upravujicimi technické podminky pro provoz na pozemnich
komunikacich v Ceské republice, aniz by doslo k nucenému odstaveni
z divodu prorezivéni a/nebo deformace rdmQ vozidel a/nebo nebyla
ze strany prodavajiciho zajiSténa technicka podpora a dodavky
nahradnich dilG, katalogl a SW.

1.6. Zajisteni kazdého autobusu proti neopravnénému pouZiti dle platnych
predpisi v Ceské republice. Pfedni dvefe musi byt uzamykatelné,
ostatni dvere  zajistitelné  zevnitr bez kliCe s ochranou
proti neopravnéné manipulaci se zamkem ze strany cestujicich.

1.7. Automaticka prevodovka kazdého nabizeného autobusu.

1.8. Kazdy autobus musi byt novy, tj. vyrobeny ne drive nez 1 rok pred
podanim nabidky, z novych dil, vyrobenych ne dfive nez 1 rok pfed
podanim nabidky.

1.10. Zaruka na kazdy autobus v délce 36 mésicd.

2. KAROSERIE

2.1. Barevné provedeni kazdého kusu autobusu takto: venkovni lakovani
véetné stfechy odstinem RAL 1028, boc¢ni strany vozidel od spodni
hrany autobusu po technologickou sparu nebo technologicky predél
modry pas v odstinu RAL 5005.

2.2. Celkova vyska kazdého kusu autobusu je max. 3 200 mm.

2.3. Kazdy kus autobusu je plné (na vSech vstupech pro pasazéry)
nizkopodlaZni bez nastupnich schodl a bez schodl v podélné uli¢ce v
interiéru, vyska nastupni hrany 300 az 350 mm.

2.4. Najezdové Uhly kazdého autobusu min. 7 stupfid vpfedu i vzadu.
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2.5. Obsaditelnost — pro potreby tohoto zadavaciho frizeni uvazovat 8
stojicich osob na 1 m? plochy vyhrazené pro stojici cestujici. Do této
plochy nelze zapoéitat plochu schodd a plochu, kde by stojici cestujici
branili vyhledu Fridice na pravou stranu. Autobus musi byt
konstruovan tak, aby pfi b&Zzném zplsobu pouZivani (tj. pti obsazeni
vSech mist k sedéni a celé plochy pro stojici cestujici s vyjimkou
plochy, kde by stojici cestujici nepfipustné omezovali vyhled z mista
ridice) nemohlo dojit k pretizeni kterékoliv napravy nebo k prekroceni
celkové hmotnosti autobusd.

U typu solo je pozadovano 24 az 32 mist pro sedici cestujici, celkova
kapacita min. 90 mist.

U typu kloub je pozadovano min. 35 mist pro sedici cestujici, celkova
kapacita min. 145 mist.

U obou typl autobusu je pozadovéna prostornd volnd plocha
minimalné pro pfepravu dvou kocarkl a/nebo dvou invalidnich vozikl
(tuto plochu je mozno vyuzit pro vypocet poctu mist pro stojici
cestujici).

V nabidce je moZno uplatnit vice zplsobl uspofadani prostoru
cestujicich kazdého typu autobusu, za podminky splnéni vsSech
pozadavk( zadavatele a dodrZeni jedné nabidkové ceny pro vdechny
zpUsoby uspofaddani prostoru cestujicich kazdého typu autobusu
kazdého jednoho typu autobusu (viz ¢l. 10.1 a ¢l. 10.2. ZD).

2.6. U typu solo jsou pozadovany 3 dvere, u typu kloub 4 dvere pro
nastup a vystup cestujicich na pravé strané vozu, vSechny o Sifce
nejméné 1 200 mm (nejmensi Sirka mezi otevienymi kridly dveri,
neuvazuji se madla). Kridla dvefri prosklena v celé vysce, s ucinnym
odmrazovanim skel v prednich dvefich. Vnitfni skla u dverniho
prostoru, u kterych by probarveni zhorsSilo dozor fidiCe, bez
probarveni. Provedeni a funkce dveri v provedeni, pfi kterém pfi
otevieni dvefi nemuze dojit ke kontaktu s venkovni nastupni hranou
vysokou 200 mm.

2.7. Dvere s jisténim proti sevreni cestujiciho béhem celého procesu
zavirani, se zpétnym otevrenim pri kontaktu s prekazkou a s funkci
az do konce pracovniho cyklu. Tlakové listy na hranach dvefri. Po
automatické reverzaci se dvefre mohou znovu zavrit az po dalSim
pouziti ovladaciho prvku pro zavirani ridicem.

2.8. Prichozi prostor uvniti autobust musi byt bez schodl. Vyskovy rozdil
mezi nejnizsim a nejvyssim mistem podlahy autobusu nesmi byt vétsi
nez 20 cm. Sitka ulicky mezi 1. A 2. Dvefmi pro cestujici (ve sméru
od fidi¢e) min. 700 mm, a to od podlahy az do vysky 1 metru.

2.9. VSechny ovladaci prvky dvefi, v€etné signalizace a kontrolek, musi

byt ovladany pravou rukou fidice a musi byt dostupné beze zmény
polohy téla Fidice.
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Nouzové otevirani dveri zvenku i zevnitf musi byt zajiSténo proti
neumysiné manipulaci ochrannym krytem.

2.10. Zivotnost laku nejméné 10 let pfi dennim myti v automatickych
myckach s rotacnimi kartaci. Zivotnosti se pro tento pripad rozumi
to, ze béhem této doby nedojde k separaci a/nebo rezavéni
lakované plochy

2.11. Zdvojena brzdova a smérova zadni LED svétla, jedna sada svétel
umisténa v horni Casti zadé kazdého autobusu.

2.12. Vykonné a dostatec¢né LED osvétleni interiéru a nastupniho prostoru
ve voze v dobé od otevreni dveri do zavreni dveri vCetné vnitfni a
vneéjsi optické signalizace ,,nenastupujte".

2.13. Pravé vnéjsi zpétné zrcatko umistit tak, aby bylo vidét na zadni
dvere pfi otevrenych prednich dverich, a z mista ridiCe musi byt
vidét cela jeho cinna plocha pres bocni skla vozu, nebo pres
stiranou plochu celniho skla.

2.14. Vnitfni zpétné zrcadlo umistit tak, aby zajiStovalo dobry vyhled
z mista ridiCe do prostoru pro cestujici, a hlavné na vSechny dvere
pri jejich otevreni a nastupu cestujicich.

2.15. Vnéjsi zpétna zrcatka s dalkovym sefizovanim z mista fridiCe a
s moznosti myti v kartacové mycce bez nutnosti demontaze.

2.16. Ridi¢em min. v rozmezi +/- 4°C nastavitelnd automatickd regulace
teploty v prostoru pro cestujici s mérenim teploty a se sledovanim
hodnot u fidi¢e na displeji ridici jednotky topeni nebo tachografu a
prenos dat teplot on-line na dispecink a s ukladanim dat na karté
zaznamové jednotky tachografu. Zakladni nastaveni v prostoru pro
cestujici: topeni do 16°C, chlazeni klimatizaci od 26°C. Po celou
dobu aktivniho provozu autobusu fizena regulace vymény vzduchu
v prostoru cestujicich.

2.17. Kapaliny, u kterych je z provozniho hlediska pozadavek denni
kontroly, musi byt kontrolovatelné opticky s vyznaenim min. a
max. stavu a pokles hladiny téchto kapalin pod min. hodnotu
budou v provozu signalizovat kontrolni pristroje v prostoru fridice.
Jednd se o olej a chladici kapalinu v motoru a kapalinu ostfikovaca.

2.18. Vybaveni kazdého autobusu: hasici pfristroje, rezervni kolo,
|ékarnicka, kli¢ na kola.

2.19. Blokovani jizdy pfFi otevreni dvefi a pri sklopeni ploSiny pro nastup
osob na invalidnim voziku.
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2.20. Dostatecné dimenzované topeni a chlazeni prostoru pracovisté ridice
s rovhomérnym rozlozenim provoznich teplot, pripadné instalace
pridavného topeni.

3. ELEKTRICKA VYZBROJ

3.1. Kazdy autobus bude vybaven svétly pro denni sviceni v provedeni

LED s automatickym rezimem zapnuti a vypnuti. Intenzita svitivosti
tlumenych a dalkovych LED svétel se nesmi béhem doby zaruky za
jakost snizit o vice jak 20%. Veskeré vnéjsi osvétleni v provedeni
LED.

3.2. Zapnuti a vypnuti svétel predepsanych pro provoz bude automatické
v zavislosti na aktivaci autobusu.

3.3. Osvétleni v prostoru pro cestujici v takovém provedeni, které v co
nejvétsi mire omezi optické rusivé odrazy na prednim okné z pohledu
ridice, pfipadné moznost regulace intenzity svitivosti ¢asti a/nebo
vSech svétel ve voze, kterd maji vliv na uvedené svételné efekty.

3.4. Oddélené ovladani jednoho kridla prednich dveri kazdého kusu
autobusu bez posunu hlaseni zastavek pri jeho samostatné funkci.

3.5. Méreni spotfeby paliva se zobrazenim okamzité spotfeby na panelu
ridiCe a se zaznamem dilci a celkové spotreby, s moznosti kalibrace.

3.6. Na panelu fidi¢e zobrazeni okamzité teploty motoru.
3.7. Naftové topeni pro predehfev motoru a okruhu topeni.
3.8. Zasuvka 24 V pro prislusenstvi u ridice.

3.9. Jidténi el. obvodl v co nejvétsi mife v provedeni s jistidi.

4. PODVOZEK

4.1. Protiprokluzovy a protismykovy elektronicky systém.

4.2. Pneumatiky se zesilenymi boky pro méstsky provoz se stejnymi
rozmeéry na vSech napravach.

4.3. VSechny provozni naplné (maziva, chladici kapaliny apod.) musi byt
predepsany pomoci obecné uzivané technické specifikace.

4.4. Vysousec vzduchu s odlucovacem oleje.

4.5. Zastavkova brzda s aktivaci pfi nulové rychlosti nebo otevreni dveri.
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5. INTERIER

5.1. Vyhrivané a pneumaticky odpruzené seriditelné sedadlo fridice
s opérkou hlavy.

5.2. Akusticka signalizace funkce smérovych svétel, regulovatelna
. . v V4 4 .0
intenzita osvetleni pristroju.

5.3. Sedadla pro cestujici - plastova skofepina s hladkym textilnim
calounénim s elastickym podkladem z nenasakavého materialu. Sirka
sedadel min 43 cm.

5.4. Bocni skla probarvenda, (bez pouziti folie na povrchu skla), termalni,
velkd bocni okna s min. 20% plochou ventilacnich oken. Minimalné
dva stropni ventilacni otvory ovladané elektricky.

5.5. Predni sklo s maximalnim mozZnym potlacenim prostupu slunecniho
tepla na pracovisté ridicCe.

5.6. Kladivka pro nouzové rozbiti skel v provedeni se zabezpecenim proti
odcizeni.

5.7. Podlahova krytina Sedé barvy v protiskluzovém provedeni, hladka,
svarovana bez list, moZnost myti podlahy vyplachovanim tlakovou
vodou. Zluté zbarvend podlahova krytina v prostoru prahl dvefi a v
prostoru vedle kabiny Fridice, ve kterém by stojici cestujici branili
vyhledu ridice.

5.8. Drzadla pro cestujici niz&iho vzrlstu na vodorovnych zadrzovacich
tyCich u stropu min. 2 ks na 1 m délky tyCe v mistech, kde neni
dostatek zadrzovacich tyc¢i nebo sedadel pro cestujici s drzadly na
opérkach. Mozno také dosahnout snizenim polohy madel ve
vybranych mistech.

5.9. Prostor u druhych dveri pro cestujici (ve sméru od fridi¢e) s plochou
pro prepravu 2 cestujicich na invalidnich vozicich, nebo pro prepravu
2 détskych ko&ark(. Pro vytvoreni mista pro invalidni voziky Ize
pouzit sklopnych sedadel pro cestujici. Manualné ovladana vyklapéci
plosina pro nastup a vystup osob na invalidnim voziku.

5.10. Uzavfena kabina fidi¢e v provedeni ,antivandal®. Uzamykatelny
odkladaci prostor pro osobni véci Fidicem v prostoru kabiny.
Kabina, Celni sklo a osvétleni interiéru musi byt konstruovany tak,
aby co nejvice omezily vznik rudivych reflexd od osvétleného
interiéru autobusl v ¢elnim skle. Okénko pro prodej jizdenek
s miskou na penize ve dvefich kabiny fidice a uzamykatelna
zasuvka na penize.
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5.11. Vinteriéru kazdého autobusu nad boc¢nimi okny vozu budou
instalovany ramecky na informace pro cestujici formatu A3 na
lezato (nebo vétsiho), snadno oteviratelné specialnim klicem.

5.12. Pri pouziti teplovodniho topeni musi byt rozvod pod kazdym
autobusem tepelné izolovan vodou nenasdakavym materidlem.
Okruh topeni musi byt proveden tak, aby umozrfioval vytapét a
regulovat teplotu v prostoru fridiCe nezavisle na teploté v salonu
cestujicich.

5.13. Chladnicka pro dvé lahve a 1,5 litru.
5.14. Barevné provedeni pridrznych tyci v interiéru vozu RAL 1028.

5.15. Automaticka klimatizace pro cestujici a pro kabinu fridi¢e. Teplota
v salonu i u fidice plynule a nezavisle nastavitelna, se zobrazenim
hodnoty nastaveni a skutecné teploty.

5.16. Svisla madla u uli¢ky bez omezeni prichoziho profilu.

6. INFORMACNI A KOMUNIKACNI SYSTEM

6.1. V kazdém autobusu bude osazena radiostanice vcetné meénice
napajeni, vlastni antény radiostanice a integrované antény prijimace
GPS, priposlechovy reproduktor. Elektro vyzbroj autobusu nesmi rusit
ani byt rusena fénickou ¢i datovou komunikaci radiostanice.
Pozadovana funklnost shodna se stavajicim nastavenim na
autobusech zadavatele.

6.2. V kazdém autobusu bude instalovan elektronicky tachograf se
zdznamovou jednotkou (8 MB) a s mérenim spotifeby motorové nafty,
na vozidlovou informatiku bude napojen prostfednictvim sbérnice
IBIS a také pomoci ethernetu v portu primyslového switche.
Pozadovana funkénost shodna se stavajicim nastavenim na
autobusech zadavatele.

6.3. V kazdém autobusu budou nasledujici okruhy pro signalizaci
cestujicich k ridici:

a) Zadost o zastaveni v pFisti zastavce - tladitka umistit ve svislych
zadrzovacich tycich s napisem STOP, po stisknuti kteréhokoliv
tladitka zazni kratce zvukové znameni a rozsviti se navésti STOP
v prostoru pro cestujici a kontrolka na palubni desce. Blokuje se
dalSi signalizace timto okruhem az do otevreni libovolnych dvefi.

b) Vystup s kocarkem - tlacitko se symbolem kocarek umistit
v prostoru ploSiny pro prepravu kocarku, po stisknuti zazni
zvukové znameni v kabiné fridice (odliSny ton nez pri bézné
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6.4.

6.5.

d)

e)

zadosti o zastaveni), rozblikd se navésti STOP v prostoru pro
cestujici a kontrolka na palubni desce. Svételna signalizace je
v Cinnosti az do otevreni dvefi, opakovana signalizace neni
blokovana.

Vystup invalidy na voziku - tlacditko umistit tak, aby bylo
dostupné zinvalidniho voziku. Dalsi funkce viz ,Vystup
s ko¢arkem", rozlieni signall pro fidi¢e je kontrolkou na palubni
desce.

Nouzova signalizace STOP - tlacitka umistit nad kazdymi dvermi,
po stisknuti se spusti prerusovany zvukovy signal u ridice a
rozblikaji tlacitka nouzové signalizace (Cervené). Tato signalizace
trva az do otevreni dveri.

Poptavkovy systém otevirani dveri.

Provedeni elektroinstalace musi umoznit nastavit zavislosti funkci
. . V4 7 [o] v Vé 7 7 V4 w7
jednotlivych systemu dle urcCeni zadavatele (ovladani dveri, tachograf,
radiostanice, palubni pocitac, ovladani externich zarizeni atd.).

V kazdém autobusu bude instalovan informacni systém.
s s 7 . v 7 Ja o
Zakladni osazeni informacniho systému autobusu:

Typ solo 3 ks a typ kloub 4 ks oznacovacl jizdenek s rozvodem
elektroinstalace a datové kabelaze (Sirka oznacCovaného listku 2",
pripojeni na sbérnici IBIS, moznost zablokovani revizorskym
dalkovym ovladac¢em, upevnéni na madlech umoznujici snadnou
vyménu vadného kusu), oznacovaCe umistény na samostatné
napajeci vétvi zakoncené ve skfrini elektroniky, datova kabeldz
(Ethernet a IBIS) zakoncena ve skfini elektroniky a v madlech u
jednotlivych dveri

datova kabeldz (Ethernet a IBIS) na osazeni 1 ks ctecky
bezkontaktnich Cipovych karet s tiskarnou (nebude v ramci této
dodavky osazena) u madla prednich dveri, kabelaz zakoncena ve
skrini elektroniky

reproduktory v salénu (impedance min. 4Q)

1 ks priposlechovy reproduktor pro fridice (impedance min. 4Q)

1 ks mikrofon v prostoru fidice

1 ks vnéjsi reproduktor s dostateCnym vykonem pro informovani
cestujicich na nastupisti

Typ solo 3 ks a typ kloub 4 ks vnéjsich tercikovych,
podsvétlenych, DOT-LED informaénich paneld v kazdém
autobusu (1 ks pfedni - 140x19 bodd, 1 ks zadni 28x19 bodd, 1
ks (typ solo) a 2 ks (typ kloub) boéni 112x19 bodd), vnéjsi
panely umistény na samostatné napadjeci vétvi zakoncené ve
skrini elektroniky umoznujici jeji sepnuti palubnim pocitacem
nezavisle na stavu hlavniho palubniho spinace

1 ks palubni pocita¢ v kazdém autobusu - Fidici jednotka
(portovy modul, integrovana rozhrani IBIS, RS-485, binarni
vstupy/vystupy, integrovany digitalni hlasi¢ a nizkofrekvencni
audio zesilovad), v&etné& sestavy kabeld pro pfipojeni
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6.6.

- 1 ks terminal palubniho poditace v kazdém autobusu (oddéleny
od ridici jednotky, dotykovy LCD displej, numericka
klavesnice+funkcéni klavesy, nastavitelny jas a kontrast displeje,
montaz v dosahu ridi¢e autobusu tak, aby byly rukou pristupné
veskeré ovladaci prvky, umistén tak, aby svymi rozméry
neomezoval vykon funkce fridiCe a volny pohyb cestujicich,
zaruceny provoz displeje v teplotnim rozmezi -20°C az +70°C,
zaoblené hrany tlacditek s rychlymi volbami pro hovor, zZadost
0 pomoc, vstup do menu.)

1 ks radiostanice v kazdém autobusu (moznost asynchronni
komunikace, automatické prepinani kanalu - hlasova a datova
komunikace, prioritni prenos stavu ,nouze", vyuziti pfiposlechu
ridice, prenos preddefinovanych stavovych zprav) véetné antény
a kabelaze

- 1ks ménice radiostanice (z 24V na 12V, ucinnost > 90%, tepelna
pojistka, proudova ochrana)

- 1 ks zarizeni pro vysokorychlostni prenos dat radiovou cestou
véetné sdruzené antény a kabeldze v kazdém autobusu (GSM,
GPS, UTP)

- 1 ks pfijima¢e poveld od nevidomych a slabozrakych véetné
kabelaze a antény v kazdém autobusu

- typ solo 1ks a typ kloub 2ks vnitfni jednostranny LCD displej
pro informaci cestujicim a zobrazeni reklam (minimalni velikost
obrazovky 18", LED podsviceni, pomér stran 16:9, antivandal
provedeni, ethernet konektivita), panel umistén na samostatné
napajeci vétvi zakoncené ve skrini elektroniky umoziujici jeji
sepnuti palubnim pocditacem nezavisle na stavu hlavniho
palubniho spinace, umisténi tak, aby neomezoval volny pohyb
cestujicich v salonu autobusu

- 1ks ethernetovy primyslovy 8 portovy switch s moznosti PoE
(zvy3end odolnost proti otfesim a teplotdm, 10/100BASE-T
RJ45, indikace stavu portQ, vystupni POE min. 24V/3A) v kazdém
autobusu

- 1ks jednotka WiFi v kazdém autobusu vcetné antén a modulu
pro GSM konektivitu (3G/UMTS/LTE, WiFi 2.4 GHz b/g/n
s regulaci vykonu, DHCP s funkci oddéleni siti a firewallem,
10/100BASE-T RJ45, propojeni s palubnim poditatem, moznost
zmény prihlasovaci stranky)

- 1 ks autoraddio, antény, méni¢e a reproduktorld v kazdém
autobusu

- kamera pro sledovani provozu pred kazdym kusem ZboZzi se
zdaznamem a s funkci a vizualizaci ve spolupraci s palubnim
tachografem

Funkce odbavovaciho a informacniho systému musi byt kompatibilni
se stavajicim vozovym parkem zadavatele a s jeho standardy
dopravy. Pozadovana funkcénost shodna se stavajicim nastavenim na
vozidlech zadavatele.
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Vozidla soucasného parku zadavatele jsou vybavena
informacnim systémem takto:

e 1 ks palubni pocitaC EPC 4.0A (ridici jednotka vcetné svorek,
jednotek EPDI 4.0A a IJN21 v&etné elektrorozvodl a kabeldzi) -
dodavatel Ing- Ivo Herman, CSc., Na Vyhlidce 559/8, 664 48
Moravany, IC 425 88 022 (dale jen ,Ing. Ivo Herman");

1 ks terminal palubniho pocitace EPT 4.08 ZK (vcetné propojovaciho
kabelu) - dodavatel Ing. Ivo Herman;

1 ks anténni systém Herman EPW 58 - dodavatel Ing. Ivo Herman

1 ks WAGO svorkovnice spojovaci - WADSZ0-01 - dodavatel Ing.
Ivo Herman;

1 ks vnéjSi reproduktor Rext-8D na strechu (15W/80hm) -
dodavatel Ing. Ivo Herman;

1 ks povelovy prijimac pro nevidomé EPNEV 3.04_1I - dodavatel Ing.
Ivo Herman;

1 ks anténa k povelovému pfrijimaci véetné kabelaze AN2N/35 -
dodavatel Ing. Ivo Herman;

1 ks mikrofon ridice GM-4U3W - dodavatel Ing. Ivo Herman;

1 ks radiostanice TAIT TM8105-B1A01 (vcetné antény QN40467
a propojovacich kabel() - dodavatel Ing. Ivo Herman;

1 ks ménic radiostanice MR1215 - dodavatel Ing. Ivo Herman;

1 ks zakladni panel ZP2 - dodavatel vyrobce vozu;

1 ks vnitfni reproduktor s mrizkou - dodavatel vyrobce vozu;

1 ks predni informacni panel - DOT-LED BS210.CCA121 (19x140) -
dodavatel Buse, s.r.o., Masarykova 9, 678 01 Blansko, IC 469
72 552 (dale jen ,Buse, s.r.0.")

*Typ solo 1ks a typ kloub 2 ks bocni informacni panel - DOT-LED

BS210.DDA121 (19x112) - dodavatel Buse, s.r.0.;

e1ks zadni informacni panel - DOT-LED BS210.AAA171 (19x28) -
dodavatel Buse, s.r.o. Informacni panely umistény na
samostatné napajeci vétvi zakoncené ve skrini elektroniky;

e Typ solo 3ks a typ kloub 4 ks oznacovac¢ NJ24CODP s infracidlem
(Sife 35 mm, véetné& drzakl) - dodavatel Mikroelektronika, s.r.o.
se sidlem Draby 849, 566 01 Vysoké Myto, IC 150 29 221 (dale
jen ,Mikroelektronika, s.r.0."). Oznacovate umistény na
samostatné napajeci vétvi zakoncené ve skfini elektroniky;

e Typ solo 3ks a typ kloub 4 ks rozbocovac IBIS RZ02 - dodavatel
Ing. Ivo Herman

e 1 ks tachograf TT-62 (pamét 8 MB) - dodavatel Mesit pristroje
spol. s r. 0., Sokolovska 573, 686 01 Uherské Hradisté, IC 607
09 235 (dale jen ,Mesit pfistroje spol. s r. 0.")

e Typ solo 1ks a typ kloub 2 ks zobrazovaci vozidlovy 18,5" LCD
panel VSC 185WE, jednostranny, provedeni antivandal
s rozhranim ethernet, zafizeni umisténo v interiéru pod stropem
- dodavatel Ing. Ivo Herman. Zobrazovaci zafizeni umisténa na
samostatné napajeci vétvi zakoncené ve skfrini elektroniky;

¢ 1 ks jednotka Wifi pro pripojeni cestujicich;
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e Vinteriéru kazdého kusu Zbozi terminaly pro pfipojeni PC a
mobilniho telefonu.

6.7. Tyto polozky ve vybaveni informacniho systému vozidel doda pro
zabudovani vybranému uchazeci zadavatel na zac¢atku vyroby vozidel:

- palubni pocita¢ EPIS 4.0A

- terminal palubniho pocitace EPT 4.0 ZK

- typ solo 3ks a typ kloub 4 ks oznac¢ovall jizdenek NJ24CODP
véetné drzakd na madla

- 1 ks drzaku palubniho pocitace

- 1 ks radiostanice TAIT TM8105-B1A01 vcetné drzaku a
propojovaciho kabelu (KRS2-08) a kabelu napajeni

- 3 ks kabelaze - propojeni palubniho pocitace a komponent
(KIN20/08, KVN20FS/08, KNV21/08)

- 1 ks kombinovana anténni jednotka EPW58/54

- 1 ks kabel HDMI 5m

- Seznam a oznaceni SW pro fidici jednotky pouzité na vozidlech

7. SERVISNI VYBAVENI A SKOLENI

Uchazeci v nabidkach predlozi:

- Uplny soupis diagnostickych pfistrojl, servisniho zafizeni a
specialniho naradi (pripravky) potrebného pro opravy a servis
nabizenych autobusu, a to véetné& cen (17. list nabidky dle ¢l. 14.2.1.
ZD).

- Nabidkovou cenu diagnostickych pfistroji, servisniho zafizeni a
specialniho naradi (pripravky) potrebného pro opravy a servis
nabizenych autobusl (Ptiloha &. 4 ZD).

- Nabidkovou cenu &koleni zaméstnancl zadavatele tykajicich se
provozovani, oprav a servisu nabizenych autobusl (pfiloha &. 4 ZD).

- Uplny soupis veskeré dokumentace nutné pro provadéni kompletniho
servisu nabizenych vozidel (18. list nabidky dle ¢l. 14.2.1. ZD).

za zadavatele,
Mgr. Miroslav Siansky, jednatel  oigiane
SLOMO HAMA s.r.o. P Measiay

Siansky
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